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Lilkenteen CO -paastojen
vahentaminen Helsingissa

Tassa selvityksessa on tarkasteltu liikenteen CO,-paastojen nyky-
tilannetta, miten paastojen maara on kehittynyt, milla likenne-
jarjestelman toimenpiteilla paastoja voidaan vahentaa ja millaisia
kustannuksia niista aiheutuu.
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Paastojen vahennystavoite

Helsingin kaupunkistrategiassa on linjattu, etta kaupunki on hiili-
neutraali vuonna 2035 ja kasvihuonekaasupaastoja vahennetaan 60 %
vuosina 1990-2030.

Lilkenteen osalta tdma tarkoittaa paastojen vahentamista 67 % vuoden
2005 tasosta vuoteen 2035 mennessa.

Valtioneuvoston asettama tavoite on vahentaa lilkenteen paastoja
kansallisesti noin 50 % vuoteen 2030 mennessa vuoden 2005
tilanteesta.

Lilkenteen khk-paastojen maara Helsingissa v. 2005 oli 737 kt CO2-ekv.
Tavoite vuodelle 2035 on 242 kt. Vahennys 496 kt (67 %).



Tarkastellut toimen-
piteet paastojen
vahentamiseksi



Liikenteen paastojen syntyprosessi

Paastot = matkasuorite* kulkumuotojakauma* yksikkdpaastot
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- Matkasuorite syntyy siita,
misséa ihmiset ja toiminnot
(tyopaikat, palvelut jne.)
sijaitsevat, ja kuinka usein
eri toiminnoissa kaydaan.

- Kulkumuotojakauma
syntyy siita, milla valineella
matkat tehdaan
(helpoimmin, nopeimmin,
halvimmalla).

- Yksikkopaastoihin vaikuttaa

suuresti teknologinen kehitys,
mutta mm. kalustoinvestointeja
ohjaamalla voidaan paastoja
vahentaa merkittavasti.
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Tarkastelumenetelma

Liikennejarjestelman toimenpiteita on tarkasteltu HSL:n laatimalla HELMET 3.0 -
mallijarjestelmalla. Mallissa lahtdtietoina ovat mm. alueen vaesto- ja tydpaikkatiedot,
tutkimusten perusteella tiedot inmisten liikkumiskayttaytymisesta seka liikenne-
jarjestelman kuvaus. Malli kattaa Helsingin seudun (14 kuntaa).

Mallissa maankayttd vuoden 2035 tilanteessa perustuu Helsingin osalta yleiskaavan
pohjalta tuotettuihin tietoihin. Muun seudun osalta maankayttotiedot on interpoloitu
vuosien 2030 ja 2050 tietojen pohjalta. Nama tiedot on perustuvat MAL-prosessin
tuottamiin tietoihin (vO+ 9.1.2018 — tiedot voivat muuttua viela MAL-prosessin aikana).

HELMET-malli on huolellisesti dokumentoitu ja silla tehdyt laskelmat ovat toistettavissa.

» Kysyntdmalli (HELMET 2.1; HELMET 3.0:n raportti ei ole vield ilmestynyt): HSL:n julkaisuja 22/2016:
https://www.hsl.fi/sites/default/files/21 2016 kysyntamalliraportti.pdf

= Tarjontamalli (liikenneverkkojen kuvaukset, uusin ilmestynyt): HSL:n julkaisuja 22/2016:
https://www.hsl.fi/sites/default/files/22_2016 _tarjontamalliraportti.pdf

11



VeO0 2030 sisaltaa rakenteilla
olevat ja paatetyt hankkeet us.c.11.2017

Keskeisia selvityksessa oletettuja toimintaymparistomuutoksia:
 Joukkoliikennelippujen yhtendinen ja yhteensopiva vyohykemalli koko seudulla (HLJ 2015)
» Tiemaksuja tutkitaan herkkyystarkasteluna

Valmiit, rakentellla olevat ja paatetyt yhteydet ja alueet / maankaytto:

« Pasila—Riihimaki 1. vaihe, Pasilan lantinen lisaraide ja Helsingin ratapihan toimivuuden parantaminen

« Lansimetro Ruoholahti—-Matinkyla—Kivenlahti

« Pikaraitiotiend Raide-Jokeri ja Kruunusillat / Laajasalon raideyhteys

« Kantakaupungin raitioverkon laajennukset limalaan ja Hernesaareen seka Kalasataman ratikka
Nihti-Kalasatama—Pasila Vallilanlaakson kautta

« Uudet runkolinjat HSL:n Toiminta- ja taloussuunnitelman 2017-2019 mukaisesti:
« 500 Itakeskus—Herttoniemi—Pasila—Meilahti-Munkkivuori
« 510 Herttoniemi—Pasila—Meilahti—-Otaniemi
« 560 Myyrmaki—Matinkyla olemassa olevan Rastila—Myyrmaki jatkeena
« 570 Aviapolis—Tikkurila—Hakunila—Mellunmaki (linjan 562 nopeutus)
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Testattu VeO+ 2030 sisaltaa em.
lisaksi seuraavat hankkeet s.c.11.2017

» Tiemaksut (porttimalli) — mutta tassa tydssa tarkasteltu erikseen toimenpiteena
Liikenndinnin kehittdminen nykyisilla radoilla
» Oikoradan Z-junan ruuhka-ajan vuorojen lisays (littda Mantsalan runkoverkon piiriin)

Investoinnit nykyisilla radoilla:
« Espoon kaupunkirata 230 M€ (MAKU 130, 2010=100)
 Pasila—Riihimaki 2. vaihe 241 milj. € (MAKU 130, 2010=100)
Pikaratikat vaihe 1 (hinnat suuruusluokka-arvioita):
« Malmin lentokenttdalue (Pasila / Kalasatama — Malmin asema) n. 100 M€
 Vihdintien ratikka Munkkiniemi—Pohjois-Haagan asema (linjan 4 jatke) n. 80 M€
« Tuusulanvaylan ratikka Helsingin keskusta — Kapyla — Maunula n. 65 M€
Olemassa olevien runkoyhteyksien korottamisia runkolinjoiksi

Kehyskuntien runkoyhteydet: Kerava—Hyryla—>Keharata, Klaukkala—>Keharata,
Kirkkonummi—>Lansimetro
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Tarkasteltuja toimenpiteita

Lilkenteen paastoja voidaan vahentaa seka liikennejarjestelman toimenpiteilla, maan-

kayton sijoittamisella etta teknologisella kehityksella. Optimitilanteessa kaytetaan kaikkia
niitd yhdessa.

Tarkasteltuja vahennystoimenpiteita:

« Kestavien kulkumuotojen kaytto (pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvu,
joukkoliikenteen palvelutason nosto)

« Liikenteen hinnoittelu (ajoneuvoliikenteen maaraan vaikuttaminen,
pysakaintipolitiikka)

« Tiivistyva kaupunkirakenne

« Ajoneuvoteknologian muutokset (sdhkdautokannan kasvu, raskaan liikkenteen
paastojen viheneminen)

« Satamatoiminnan paastdjen vahentaminen (ei mallinnettu)
« Liikkumispalvelut (henkildauton keskikuormituksen kasvu)
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Kestavien kulkumuotojen kaytto
Pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvu

» Pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvua on tarkasteltu "tavoitteellisesti”, koska
seudullisessa liikennemallissa ei mallin ominaisuuksien vuoksi ole mahdollista mallintaa
riittavalla tarkkuudella toimenpiteita, joilla pydraliikenteen kulkutapaosuuteen voitaisiin
vaikuttaa. Kaytanndssa mallissa on siis pakotettu pyoraliikenteen kulkutapaosuutta
tavoitteellisesti (keinotekoisesti) yléspain, jolloin voidaan karkeasti arvioida, miten
pyoréliikenteen kulkutapa-osuuden nousu vaikuttaa kasvihuonekaasupaastoihin.

« Taman mallinnuksen perusteella ei siis voida sanoa, miten paljon tietyt pyoraliikenteen
edistamisen toimenpiteet vaikuttavat kulkutapaosuuteen tai kasvihuonekaasupéaastoihin,
vaan tata on arvioitava erikseen. Keino tahan on kerata tietoa tehdyista kokeiluista ja
sovelluksista. Liséksi Helsingin pydrailyn edistamisohjelmaa (2014) varten tehdyssa
selvityksessa on mallinnettu vaikutuksia suoritteeseen ja kulkutapaosuuteen.

« Mallin hyoty on tassa tapauksessa tavoitteiden asettamisessa.

s



Kestavien kulkumuotojen kaytto
Joukkoliikenteen palvelutason nosto

Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta voidaan nostaa mm. palvelutasoa parantamalla.
Kaytannodssa se voidaan toteuttaa esimerkiksi nopeuttamalla linjoja, lyhentamalla vuoro-
valeja ja parantamalla vaihtoyhteyksia ja -olosuhteita (esim. solmupisteiden palvelut).

Lisdksi voidaan toteuttaa esimerkiksi ihmisten kayttaytymiseen vaikuttavia kampanjoita,
markkinointitempauksia (esimerkkina HSL:n toteuttama matkakorttien jakaminen), joilla
pyritadn laajentamaan joukkoliikenteen asiakaspohjaa.

Naisséa tarkasteluissa ei ole ollut mahdollisuutta tarkastella tarkemmin joukkoliikenteen
palvelutason parannuksia. Asiaa tarkastellaan yleensa hankekohtaisesti likennemallilla,
ja talloin vaikutukset koko kaupungin kulkumuotojakaumaan ovat yleensa pienia. Siksi
kulkutapaosuuden nousun vaikutuksia paastoihin on tarkasteltu "tavoitteellisesti”
alentamalla mallissa joukkoliikenteen lipun hintoja koko Helsingin seudulla 25 %:lla.

Osa joukkoliikenteen kasvavasta matkamaarasta on siirtymaa kavely- ja pyoramatkoista,
jolloin likkenteen paastomaara ei vahene.
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Liikenteen hinnoittelu
Ajoneuvoliikenteen maaraan vaikuttaminen

« HLJ 2015 jatkoselvityksen "Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun teknistoiminnallinen selvitys”
(portti-malli) mukainen ratkaisu.

HSL:n julkaisuja 4/2016:
https://www.hsl.fi/sites/default/files/uploads/hsl_julkaisu_4 2016_ajoneuvoliikenteen_hinnoitteluselvitys teknistoiminnallinen.pdf

» Selvityksessa on etsitty myos yhteiskunta- - -

. . . . . . aKsu- uunka-
taloudellisesti optimaalista tasoa hinnoittelun linja ajat
suuruudelle.

] Kanta-
» Jos maksuja nostetaan korkeammalle tasolle * o | B W
kuin selvityksessa tarkastellussa vaihto-
ehdossa, voidaan saavuttaa suuremmat jnchutlll I 06€
paastovahennykset. Talloin jarjestelman
hyvaksyttavyys kuitenkin laskee. PN | pre St
» Hinnoittelujarjestelmassa on mahdollista
muuttaa maksun suuruutta tarpeen ja Kuva 23. Vaikutusten arviointiin valittu hinnoittelumalli: Porttimaksut, jossa kehéteiden | ja Ill si-
. . . i sépuolelle asetettavien maksulinjojen liséksi tehtéisiin kolme séteittéistd maksulinjaa,
sé ietiayien meledinojen sl it o seloifai mokouien,
havaittujen todellisten vaikutusten mukaan. e e S e,
néistd. Maksimimaksu olisi esimerkiksi 6 euroa per péiva. Tavaraliikenteeltd maksuja ei
peritéd. Jarjestelmén vuotuiset poisto- ja kdyttbkustannukset ovat 20-25 miljoonaa euroa

vuodessa.



Liikenteen hinnoittelu
Pysakointipolitiikka

Pysakoinnin hinnoittelu ohjaa autoilijoita vaihtamaan kulkutapaa henkiléautosta muihin
kulkutapoihin matkoilla, joilla henkiloauto ei ole valttamaton. Pysakainnin hinnan korotus
tekee joukkoliikenteesta kilpailukykyisemman matkoilla, joilla joutuu maksamaan joko
pysakoinnista tal ostamaan joukkoliikenteen arvolipun.

Pysakdinnin maksullisuus tai maksujen korottaminen on toimivinta alueilla, joille on hyvat
joukkoliikenneyhteydet, koska silloin matkan kulkutapaan on vaihtoehtoja. Kaytannossa
tama tarkoittaa yleensa keskusta-aluetta ja alakeskuksia.

Tassa selvityksessa pysakoinnin hinnoittelua tarkasteltiin liikennemallilla korottamalla
pysakointimaksuja 50 % tai 100 % nykyisista. Pysakdinnin hinnoittelun erilaisia aspekteja
el mallissa ole kuitenkaan huomioitu, vaan siind mallinnetaan karkealla tasolla yhden
matkan pysakointimaksua. Todellisuudessa pysakoinnin hinnoittelu on monimuotoista ja
monimutkaista (mm. asukaspysakadinnin eri muodot, kadunvarsipysakainti, yksityiset
pysakointilaitokset, tydnantajan tarjoamat pysakdintipaikat maksusta tai maksutta).
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Maankayton sijoittamisella voidaan vahentda autoliikenteen
suoritetta ja siten paastoja vaikuttamalla kulkutapajakaumaan ja
matkojen pituuteen.,

Autolla tehtavat matkat ovat keskimaarin noin 5-6 kertaa niin
pitkia kuin kavely- ja pyoéramatkat. Siksi palvelujen ja tyo-
paikkojen on oltava nykyista lahempana asukkaita, jotta

siirtyminen kestaviin kulkutapoihin olisi helppoa ja houkuttelevaa.

Lilkkennemallin osalta on syyta huomata, etta kaikki yhdyskunta-
rakenteen tiivistamisen hyodyt eivat tule esiin seudullisen tason
mallitarkasteluissa. Taydennysrakentaminen mahdollistaa
palvelujen ja joukkoliikenteen palvelutason parantamisen
olemassa olevilla alueilla, mutta tdta on mahdotonta suunnitella
yksityiskohtaisesti koko kaupungin kattavasti kerralla. Nama
tarkastelut on tehtava kaavoituksen yhteydessa tapaus-
kohtaisesti — joko olemassa olevilla tydkaluilla tai tarvittaessa
uusia kehittaen.

Tiivistyva kaupunkirakenne

Yhdyskunta-
rakennetta
tilvistetaan

Alueen
Palvelut alueella N
SA—— asukasmaara

P kasvaa

¥ ¥

Matkat Joukko-

palveluihin likennetta
lyhenevat voidaan lisata

¥

Kavelyn ja Keskipitkat matkat
pyorailyn osuus henkil6autolla
kasvaa vahenevat

Liikenteen paasttt vahenevat
Tarve auton omistamiselle ja siten
pysakointipaikoille pienenee
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Ajoneuvoteknologian muutokset
Teknologian edistymisen mahdollisuudet

» Teknologian kehitys mahdollistaa ajoneuvojen yksikkdpaastdjen alenemisen. Talla on
hyvin huomattava vaikutus liikenteen kasvihuonekaasupéaastojen maaraan.

« Sahkodautot eivat ajon aikana synnyta kasvihnuonekaasupaastoja. Sahkdautokannan
osuuden merkittava kasvu laskee siten selkeasti henkildautoliikenteen paastdja. Paastot
kokonaisuutena riippuvat kuitenkin siitaq, miten autojen tarvitsema sahko on tuotettu.

 Valtioneuvoston selonteossa kansallisesta energia- ja ilmastostrategiasta vuoteen 2030
on esitetty tavoitteeksi vahintaan 250 000 tayssahkoautoa ja ladattavaa hybridia. BAU-
tilanne perustuu ALIISA-autokantamalliin, jossa sdhkoautoja Suomessa vuonna 2035 on
yhteensa noin 208 000. Paastovahennystavoitteen saavuttamiseksi on toimenpiteena
tarkastelu Helsingin sahkdautokannan olevan noin 30 % kaikista henkildautoista.

« Euroopan komissio on laatimassa strategiaa raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidi-
paastojen vahentamiseksi. Sen yhteydessa tehtyjen tutkimuksien mukaan mahdollista
vahentaa uusien raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipaastéja 30 %.
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Satamatoiminnan paastojen
vahentaminen

« Seudullinen liikkennemalli el kata satamia eika laivaliikennetta. Tassa esitettavat paasto-
maarat ovat HSY:n tuottamia.

« Sataman kasvihuonekaasupaastot v. 2005 olivat noin 103 kt ja vuonna 2015 noin 91 kt,
vahennysta noin 12 %.

 Laivaliikenteen yleisen energiatehokkuuden on ajateltu paranevan samassa suhteessa
kuin laivaliikenne kasvaa. Paastot kuitenkin putoavat eri toimenpiteilla (mm. maasahko ja
biopolttoaineet). Vahennysta vuodesta 2015 vuoteen 2035 on 30 %.

« Sataman osalta tavoite on vahentaa paastoja vuoden 2015 tasosta 27 kt, jolloin p&aastot
vuonna 2035 olisivat 64 kt CO2-ekv.
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Liikkumispalvelut

Lilkkkumispalvelut tarkoittaa tassa tarkastelussa erilaisia toimenpiteita, joilla saadaan
henkildautomatkojen keskikuormitusta nostettua. Keinoja kyytien jakamisen lisaamiseksi
lisddmiseksi ovat mm. liikkkumisen ohjaus ja uuden teknologian tarjoamat keinot (erilliset
sovellukset ja palvelut erityyppisille matkoille, MaaS). Uudet sovellukset ja uusiutuva
lains&adanto voivat lisata myos mahdollisuuksia esimerkiksi kuntien ja taksien kyytien
yhdistelyyn.

Henkildauton keskikuormituksen kasvaessa sen energiatehokkuus kasvaa ja paastot
vahenevat niilla matkoilla, jotka kimppakyytilainen olisi muuten tehnyt omalla autolla. Jos
matkaa ei muuten olisi tehty lainkaan tai se olisi tehty kavellen tai pyoralla, suoraa vaiku-
tusta paastoihin ei juuri ole. Kyytien jakaminen soveltuu paastonakokulmasta parhaiten
sellaisille alueille, matkoille ja ajankohtiin, joilla joukkoliikenne ei ole vaihtoehto.

Mallitarkastelulla on tassa tarkasteltu henkildautoliikenteen keskikuormituksen nousun
paastoja vahentavan vaikutuksen suuruusluokkaa. Liikkumispalvelut voivat kuitenkin
myads lisata suoritetta ja siten paastoja, jos likkuminen autolla muuttuu helpommaksi ja
halvemmaksi — tama ei ole paastonakokulmasta tavoiteltavaa.
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Tarkastelujen tuloksia



Toimenpiteiden vaikutus 1

Liikenteen toimenpiteiden CO2-paastovahennys Helsingissa v. 2035,
verrattuna vuoteen 2005 (1000 tonnia CO2-ekv. / vuosi)

BAU-skenaarion paasto-
vahennys tulee pdaosin
ta ominaispaastdjen
ta (teknologian

M 2035 vertailuvaihtoehto (vO+) [BAU]

B Taydentyva kaupunkirakenne Helsingin seudulla (MAL 2019)

Kestavien liikkumispalvelujen edistaminen

B Pyorailyn edistamisohjelman toteuttaminen + merkittavasti 87

lisatoimia
W Pysakadintimaksujen korotus +100 %

B Joukkoliikenteen palvelutason nosto
B Satamatoiminnan paastdjen vahentaminen
Helsingissa sahkodautoja 14 % -> 30 %

B Raskaan liikenteen teknologia Paastovahennystavoite

on 496 000 t CO2-ekv.
(67 % vuoden 2005 24
tasosta vuoteen 2035)



Toimenpiteiden vaikutus 2

Liilkenteen toimenpiteiden CO2-paastovahennys Helsingissa v. 2035, verrattuna
vuoteen 2005 (1000 tonnia CO2-ekv. / vuosi)
BAU-skenaarion paasto-
vahennys tulee pdaosin
oletetusta ominais-paastojen
ienenemisesta (teknologian

M 2035 vertailuvaihtoehto (vO+) [BAU] ), karkeall
sesta), Karkealla

m Taydentyva kaupunkirakenne Helsingin seudulla (MAL 2019)
m Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu
Kestavien liikkumispalvelujen edistaminen
M Pyorailyn edistamisohjelman toteuttaminen
W Pysakaointimaksujen korotus +50 %
B Joukkoliikenteen palvelutason nosto
B Satamatoiminnan paastéjen vahentaminen
Helsingissa sahkoautoja 14 % -> 30 %

B Raskaan liikenteen teknologia Paastovahennystavoite

on 496 000 t CO2-ekv.
(67 % vuoden 2005 25
tasosta vuoteen 2035)



Paastovahennysten arviointia 1

Kaikki keinot kayttoon

Laskennallisesti mallitarkastelujen avulla paastaan tilanteeseen, jossa
paastdovahennystavoite vuodelle 2035 saavutetaan. Se edellyttaa
kuitenkin huomattavan maaran toimenpiteita, joita kaupungin tulee tehda
seka itse etta yhteistyossa muiden kanssa. Mukana ovat talloin kaikki
tyossa maaritellyt paastojenvahennystoimet.

Liséksi ajoneuvoteknologian pitaa kehittya ennakoidulla nopeudella, jotta
paastojen maara vuonna 2035 olisi riittavan pieni. Ajoneuvokannan
uusiutumista on mahdollista tukea. Yksi tallainen toimi on jo nyt kaytdéssa
oleva pysakointimaksujen alentaminen vahapaastaisilla autoilla.

:



Paastovahennysten arviointia 2

HNH2035 edellyttaa ajoneuvoteknologian kehitysta
ja vahapaastoisten autojen kayttoonottoa

Paastovahennyksesta runsas puolet syntyy BAU-skenaariossa
oletetusta ajoneuvojen ominaispaastojen pienenemisesta vuoteen
2035 mennessa. Taman taustalla ovat kehittyvat ajoneuvo- ja poltto-
aineteknologiat. Lisaksi Helsingissa (ja koko seudulla) ajoneuvo-
kannan tulisi uusiutua enemman kuin koko maassa keskimaarin.

Laskelmissa esitetty sdhkoautojen osuus (30 % koko kaupungin auto-
kannasta) on erittain korkea. Tasoa on nostettu, jotta saavutettaisiin
asetettu paastovahennystavoite. Noston taustalla on se, etta tavoitteen
edellyttamaa vahennysta on muilla keinoilla viela vaikeampi saavuttaa.
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Paastovahennysten arviointia 3

Yksittaisilla keinoilla on rajallinen vaikutus

Likkennejarjestelman toimenpiteilla saadaan aikaan noin neljannes
tarvittavasta vahennyksesta. Tehokkaimmat yksittaiset keinot ovat ajo-
neuvoliikenteen hinnoittelu ja sataman paastojen vahentaminen.

Ajoneuvoliikenteen hinnoittelu on paastojen vahentamisen lisaksi myos
hyva esimerkki toimenpiteesta, jolla voidaan tukea ajoneuvokannan
uudistumista: vahapaastoisten ajoneuvojen maksut voisivat olla alemmat.

Paastbovahennystavoitteeseen paaseminen edellyttaa kaikkia toimenpide-
kokonaisuuksia, vaikka joillakin niista saatavat paastovahennykset ovat
pienia tarvittavaan kokonaisvahennykseen nahden.
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Paastovahennysten arviointia 4

BAU:ssa vapaa tiekapasiteetti tayttyy

Lilkkennemalli on perusmuodossaan varsin konservatiivinen, koska se
perustuu nykyiseen kaytokseen. Sellaisenaan sen tulokset ovat ikdan kuin
"worst case scenario’, joka toteutuu, jos ihmisten asenteissa ja kaytoksessa
el tapahdu muutoksia. Tahan sisaltyy se, etta teiden vapaa kapasiteetti
tayttyy (ruuhka-aikana), ellei tieliikennetta rajoiteta hinnoittelulla, ymparisto-
vyohykkeilla tai kapasiteetin alentamisella (esim. kaupunkibulevardit).

Tassa on huomattava, etta liikenteen paastot Helsingissa syntyvat myaos
muiden kuin helsinkilaisten likkumisesta. Jos helsinkilainen siirtyy autoilusta
pyorailyyn, BAU-skenaariossa joku kauempaa autoileva hyddyntaa nain
vapautuvan tie- ja pysakadintikapasiteetin. Tama korostaa seudullista yhteis-
tyota.
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Paastovahennysten arviointia s

Keppia ja porkkanaa

Autoilun rajoitusten vastapainona pehmeampi tie on asenteisiin ja kulku-
tapatottumuksiin vaikuttaminen kannustimilla ja kampanjoilla. Asenteen
ja kayttaytymisen muutoksia on kuvattu tavoitteellisesti, kun mallilla on
tarkasteltu pyorailyn kulkutapaosuuden nostoa ja uusien liikkkumis-
palvelujen aikaansaamaa henkildauton keskikuormituksen kasvua.

Kuten edella todettiin, paastotavoitteiden saavuttamiseksi on otettava
kayttoon seka rajoitukset etta kannustimet. Ne tukevat toisiaan, kun
rajoitettavien asioiden tilalle voidaan tarjota muita, ehka jopa parempia
vaihtoehtoja.
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Toimenpiteiden
taloudelliset valkutukset



Taloudellisten vaikutusten arviointi

Tarkasteltavilla toimenpiteilla on useita taloudellisia vaikutuksia.
Selkein on toimenpiteiden toteuttamisesta syntyvat kustannukset.
Kustannukset jakautuvat usealle taholle, ja jakautuminen eri tahojen
Kesken el aina ole selvaa. Jotkin toimenpiteet, kuten lilkkenteen

ninnoittelu ja pysakointimaksujen korotukset, synnyttavat menojen
Isaksi myo0s tuloja.

Suorien kustannusvaikutusten liséksi syntyy valillisia taloudellisia
vaikutuksia. Tallaisia ovat mm. liikenteen lahipaastdjen vahenemisesta
tai kavelyn ja pyorailyn lisdantymisesta syntyvat terveydelliset hyodyt.
Kaikille naista el — niiden tarkeydesta ja suuresta merkityksesta
huolimatta — ole viela kehitetty laskenta- tai arvotusmenetelmia.
Lyhyesti on sivuttu myds muita vaikutuksia.




Taloudellisten vaikutusten arviointi

Helsingin 30 % paastovahennysselvitys -raportissa maariteltiin useiden
liikenteen paastoja vahentavien toimenpiteiden taloudelliset vaikutukset
hyvin tarkasti. Naita laskelmia voidaan pitaa vertailukohtina.

Yhteishunnalliset
kustannukset (-]
tai saastot (+) Energiansdfsttd Paastbvihenema

Toimenpiteet (MEUR/vuosi) (GWHh) (ktCO2)
Toteutettaviksi ehdotettavat toimenpiteet
Liikenne ja logistiikka
L1- Liikenteen paastojd vahentdva
rmaankdytén suunnittelu
L2 - Pydrdilyn kulkutapaosuuden lisdaminen 0.1 23,6 5.3
L3 - Joukkoliikenteen kulkutapaosuuden

2.8 19,5 4,4

o . . . -1,3 25,1 6,5
lisddminen ja paddstdjen pienentdminen
L4 - Liikkumiskeskus 2.5 20,9 4,7
L5 - Kaupunkilogistiikan kehitys 1,7 35,8 a8
LE - Vahapaastoisten ajoneuvojen
N . o 0,3 849 2
lisdantymisen edistiminen
L7 - Taloudelliset ahjauskeinot

aloudelliset ohjauskeino 50,0 1253 -

henkilalilkenteen vihentamiseksi
L8 - Kaupungin omien tybntekijdiden

liikkuminen 1,1 9,2 21

Yhteensd 57,1 2723 61



https://www.hel.fi/static/ymk/julkaisut/julkaisu-07-14.pdf

Kestavien kulkutapojen kaytto
Pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kasvu

« Pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuden nosto edellyttda hyvin monipuolista keinovalikoimaa,
niin asenteisiin vaikuttamista kuin infran rakentamista ja korkeatasoista kunnossapitoa.
Osalle toimista kustannukset voidaan maaritella, mutta joillekin toimille se on vaikeaa.
Osaa taas pitaisi joka tapauksessa edistaa virkatyona.

* Infran pitaa olla kunnossa ja kunnossapidon toimia, jotta asennekampanjoita voidaan
toteuttaa. Jos pyoraliikenteen maaran halutaan kasvavan, on keskeisilla vaylilla oltava
riittavasti tilaa pyorailijdille.

» Helsingin pydrailyn edistamisohjelmassa vuodelta 2014 on esitetty 20 miljoonan euron
vuosi-investointitasoa (n. vuoteen 2025 asti), josta infraa kohdentuu 18 milj. euroa (noin

puolet baanaverkon laajentamiseen). Loput 2 milj. euroa ovat palveluja, viestintaa,
seurantaa ja toteutuksen henkiloresursseja.

» Edistdmisohjelma on linjassa pyoraliikenteen kulkutapaosuuden noin kaksin-
kertaistumiseen vuoteen 2035 mennessa, ja siten siita arvioituun paastovahennykseen.




Kestavien kulkutapojen kaytto
Joukkoliikenteen palvelutason nosto

» Joukkoliikenteen palvelutason parantamista voidaan toteuttaa esimerkiksi nopeuttamalla
linjoja, lyhentdmalla vuorovaleja ja parantamalla vaihtoyhteyksia ja -olosuhteita solmupis-
teissa. Erilaisia joukkoliikennehankkeita on mallinnettu ja niiden kustannuksia ja vaikutuksia
on tarkasteltu lukuisissa HSL:n ja Helsingin kaupungin selvityksissa (taman tyon mallitar-
kasteluissa palvelutason nostoa on kuvattu "tavoitteellisesti” lipunhintojen alennuksella koko
seudulla, koska joukkoliikenteen parannushankkeiden kuvaaminen vaatii suunnittelua.)

 Lisdksi voidaan toteuttaa esimerkiksi ihmisten kayttaytymiseen vaikuttavia kampanjoita,
markkinointitempauksia (esimerkkina HSL:n toteuttama matkakorttien jakaminen), joilla
pyritaan laajentamaan joukkoliikenteen asiakaspohjaa. Naiden toimenpiteiden kustannuksia
on vaikeaa arvioida: toimenpiteet voidaan toteuttaa hyvin monin tavoin ja kustannuksin.
HSL:lla ei ole liikkumisen ohjauksen osalta erillista budjettia.

* On huomattava, etta osa palvelutason parantamiseen tahtaavista joukkoliikenne-
Investoinneista on toteutettava joka tapauksessa, jotta asukasmaaran kasvaessa pystytaan
takaamaan nykyinen palvelutaso.




Kestavien kulkutapojen kaytto
Joukkoliikenteen palvelutason nosto

Laadittuja suunnitelmia ovat esimerkiksi:

« Vaihtopaikkojen kehittdmisohjelma (HSL 2017). Siin& mainittujen Helsingissa sijaitsevien solmupisteiden
parantamisen kustannukset ovat 0,5-1,4 milj. euroa vuosina 2016-2020. Tasta Helsingin osuus (sisaltaen kaupungin
suoran osuuden, HKL:n osuuden ja puolet HSL:n osuudesta) on noin 0,4-1 milj. euroa. Tosin kaikille toimenpiteille ei
kehittamisohjelmassa ole arvioitu kustannusta.

« Raitioliikenteen kehittamisohjelma (Helsinki 2017). Ratainfran parannusten arvioitu kustannus 15 vuoden
aikajanteelld on nykyarvoltaan noin 60 miljoonaa euroa. Tama tarkoittaa vuosittain noin 4-5 milj. euroa. Toisaalta
kehittdmisohjelman toteuttaminen tuottaa saastoja raitioliikenteen operointikustannuksissa noin 4-4,5 milj. euroa
vuodessa ohjelman toteuduttua (syksyn 2017 mukaisen linjaston operoinnin mukaisesti laskettuna, laajemman
linjaston tilanteessa viela enemman).

* Runkolinjat:
- linjan 510 vaatimat infra- ja nopeutustoimenpiteet Munkkiniemen aukion ja Otaniemen valilla n. 200 000 euroa
- linja 570 Helsingin alueella noin 20 000 euroa ja Vantaalla 0,5-0,9 milj. euroa (Vantaa + HSL).

Joukkoliikenteen nopeuttamishankkeet tuottavat suorien operointikustannussaastojen lisaksi epasuoria hyotyja, mm.
matkustajille tulevia merkittavia aika- ja palvelutasohyoétyja (esim. raitioliikenteen kehittdmisselvityksessa suuruus-
luokkaa 13-19 miljoona euroa vuodessa).




Lilkenteen hinnoittelu P
Ajoneuvoliikenteen maaraan , ]
vaikuttaminen

« HLJ 2015 jatkoselvityksen "Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun
teknistoiminnallinen selvitys” (porttimalli) mukainen ratkaisu.

(HSLII’] jU|kaiSUja 4/2016) Ruuhkamaksut maailmalla:
+ Selvityksen mukaan porttimallin vuotuiset kaytts- ja poisto- ' rTn“il'j‘_hsc"ErE"’E;;g“,\jl’g;t(‘%ﬂiissa 875
kustannukset olisivat n. 20-25 M€/vuosi. HLJ2015:ssa netto- . Goteborg: Tuotot vuodessa 845

milj. SEK (92 M€) (2014)
e Lontoo: Tuotot 10 vuodessa 3,5
mrd. €

tuotto on n. 160-170 M€ vuodessa (kuvan mukaisin hinnoin).

« Jarjestelméan toteuttamista varten tarvitaan lakimuutosten lisaksi
koko Helsingin seudun ja valtion yhteinen nakemys jarjestelmasta,
maksujen suuruudesta ja hinnoittelujarjestelman kustannusten ja tuottojen jakamisesta.

« Kustannuksista ja tuotoista on vaikea erottaa Helsingin osuutta. Kaupungille tuskin tulisi
suoria menoja. Helsingin 30 % paastovahennysselvityksessa on arvioitu jarjestelméan tuovan
80 M€:n vuotuiset saastot infran rakennuskuluissa, kun autoliikenne vahenee.

* Negatiiviset vaikutukset (maksut) kohdistuvat asukkaisiin ja elinkeinoelaméaan, mutta
vahenevat ruuhkat ja saasteet seka lyhentyneet ajoajat kompensoivat haittoja.



Liikenteen hinnoittelu
Pysikointipolitiikka

» Helsingin kaupunkistrategiassa vuosille 2017-2021 todetaan, etta kaupunki hillitsee
rakentamisen kustannuksia ja tiivistaa kaupunkirakennetta siirtymalla kilpailukykyaan ja
saavutettavuuttaan vaarantamatta asteittain kohti alueellista ja markkinaehtoista
pysakaointijarjestelmaa uusista asuinalueista aloittaen. Tama merkitsee nykyista
joustavampia pysakadintipaikkamaaria.

« Pysakointimaksujen muuttaminen on mahdollista. Vyohykemuutosten vuoksi kaupungin
pysakaintitulot vuodesta 2016 vuoteen 2017 kasvoivat 6,5 miljoonaa euroa. Pysakainti-
maksujen korottamisesta ja alueiden laajentamisesta ei synny infra- tms. kuluja lukuun
ottamatta likennemerkkeja (Ja mahdollisesti pysakointiautomaatteja). Em. vyohyke-
muutoksessa merkkien kustannus asennuksineen oli suuruusluokaltaan 100 000 euroa /
uusi alue (Munkkiniemi, Lauttasaari: asukaspysakoinnin piiriin ja lyhytaikainen pysakointi
kiekolla).




Liikenteen hinnoittelu
Pysikointipolitiikka

« Vahapaastoisten ajoneuvojen pysakdintimaksut ovat muita alemmat. Alennus
vahentaa kaupungin tuloja.

« Asukaspysakaoinnin hintojen korottamisesta on laadittu ohjelma, joka jatkuu vuoteen
2021 asti.

Taulukko 3. Asukaspysakdintitunnuksen hinnan korottaminen

Mykyiset alueet Uudet alueet

kuukausihinta vuosihinta kuukaushinta wuosihinta
vuoden 2015 alusta 18 €/kk 216 €fv 9 £/kk 108 £/v
yuoden 2016 alusta 206 kk 240 €fv 10 €/ kk 120 €fv
vuoden 2017 alusta 22 €/kk 264 €/v 11 €/kk 132 €/v
vuoden 2018 alusta 24 £]kk 2B €/v 12 €£/kk 144 €fv
vuoden 2019 alusta 26 €/kk 312 €fv 13 £/ kk 156 €fv

Talouden toisen ja sitd seuraavi-
vuoden 2020 alusta 28 €/kk 336 €/ 14 €/kk 168 £/v en autojen tunnus cn 1,5-kertai-
nen ensimmaisen auton asukas-

yuoden 2021 alusta 30 €/ kk 360 €fv 15 €/kk 180 €fv tunnukseen verratiuna.




Liikkumispalvelut

« Liikkumispalveluihin liittyvat toimenpiteet ovat hyvin monimuotoisia ja osaa el viela
edes tiedeta tai pystyta tarkasti maarittelemaan. Myos kaupungin rooli ja tehtavat
tassa kentdssa ovat viela maarittamatta. Paastovahennysten ja taloudellisten
vaikutusten maarittdminen on siten haastavaa jopa yksittaisille projekteille, niista
muodostuvasta kokonaisuudesta puhumattakaan.

« LahtOkohtaisesti voidaan todeta, etta kayttajalahtoisissa palveluissa kunta toimii paa-
aslassa alustana ja yritykset tuottavat tarjottavat palvelut. Palveluiden kustannukset
maarittyvat markkinaehtoisesti. Kaupungille voi syntya kustannuksia esimerkiksi
pilottiprojekteista, joiden kustannukset méaaritelladn tapauskohtaisesti.

« HyOdyt ja saastot tulevat paaosin kuluttajille, jotka saastavat mm. polttoainekuluissa,
ja omasta autosta luopuessaan myos auton paaoma- ja vakuutuskuluissa.




Ajoneuvoteknologian muutokset
Raskaan lilkkenteen teknologia

Teknologian kehitys mahdollistaa ajoneuvojen yksikkopaastojen alenemisen. Talla on
hyvin huomattava vaikutus liikenteen kasvihuonekaasupaastojen maaraan.

Ajoneuvokannan uusiutumiseen kaupungilla on rajalliset vaikutusmahdollisuudet.
Kaupungin omien ajoneuvojen hankinnassa vahapaastoisen kaluston priorisointi on tarkea
nakokulma. Vahapaastdinen kalusto saattaa olla jonkin verran kallimpaa kuin ns. normaali
kalusto. Tyokoneissa ladattavien hybridien hinnat ovat toistaiseksi 1,5-2 kertaa kalliimpia
kuin tavanomaiset koneet. Biopolttoaine on jonkin verran normaalia kalliimpaa. Esimerkiksi
Staralle lisdakustannus biopolttoaineista on noin 150 000 euroa vuodessa (noin 20 %).

Osana hiilineutraali Helsinki -suunnitelmaa on syyta pohtia myods ymparistévyohykkeiden
maarittelya. Sen avulla olisi mahdollista vaikuttaa mm. jakelukalustoon porrastamalla
maksua paastomaarien mukaan.

Jakeluliikenteen tayttdasteen maksimoinnista ja kuljetussuoritteen minimoinnista vastaavat
yritykset, joten siihen ei tarvita erillistd toimenpidetta.




Ajoneuvoteknologian muutokset
Henkiloliikenteen teknologia

» Henkildautot seka niiden polttoaine kehittyvat nopeasti vahapaastoisempaan suuntaan.
Taustalla on mm. EU:n autonvalmistajia koskevat maaraykset.

« HSL jatkaa tavoitteidensa toteutusta, esim. HSL sahkobussien osuus on 10 % vuonna

2020 ja 30 % vuonna 2025, ymparistbbonus, uusiutuvan sukupolven biodiesel ja
biokaasu.

* Yhden sahkobussien latausaseman keskimaarainen rakentamiskustannus on 350 000 euroa
ja nilden rakentamistarpeen arvioidaan vastaavan noin 12 milj. euron investointia vuosina
2018-2021, josta Helsingin osuus 4 milj. euroa. (HSL:n TTS2018-2020:n lausuntopyynté).

« Sahkobussin hankintahinta viela merkittavasti kallimpi kuin dieselbussin (1,5-2-kertainen),
mutta markkina kehittyy, ja ajaminen on sahkobussilla halvempaa kuin dieselbussilla.
"... on kuitenkin mahdollista, etta kayttamalla pitkda 10 vuoden sopimuskautta ja ottaen
huomioon ajoenergian edullisuuden, kustannustason muutos saattaa pitkalla tahtaimella
jaada pieneksi.” (HSL:n TTS2018-2020:n lausuntopyynto).




Ajoneuvoteknologian muutokset
Henkiloliikenteen teknologia

« HSL:n bussiliikenteen ymparistébonukseen on viime vuosina kaytetty noin 1 milj. euroa (+ alv)
vuodessa. HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelman 2018-2020 mukaan Helsingin kuntaosuus
ymparistobonuksesta on n. 870 000 euroa vuodessa.

« Ymparistobonusmallissa ehdotuksen huutokaupataan, jolloin toteutukseen paatyvat
kustannustehokkaimmat ehdotetut toimenpiteet. Vuoden 2018 bussiliikenteen ymparisto-
bonuskilpailussa toimenpiteitd hyvaksyttiin 975 000 eurolla (+alv), jolla saadaan
vahennettya hiilidioksidipaastoja (CO,) 15 000 tonnia vuoden 2018 aikana (koko HSL-alue).

« HSL:n tilaama bussiliikenne siirtyy kayttamaan vain uusiutuvia polttoaineita vuoteen 2020
mennessa. Keskeisten toimijoiden, kuten HSL:n ja Staran, mukanaolo BioSata-hankkeessa
mahdollistaa nopean siirtymisen biopolttoaineisiin.

« Henkildautojen sahkolatausinfrastruktuuria tulee toteuttaa sahkaoisen lilkenteen tyoryhman
suositusten mukaisesti.
« Tyoryhman raportin mukaan Helsingin Energian laskelmien mukaan toteutettujen lataus-

pisteiden hinnaksi muodostui keskimaarin 6 000 €/latauspiste; latauspisteiden todellinen
toteutushinta lienee noin 10 000 — 15 000 €/latauspiste.




Lilkkkumisen ohjaus ja viestinta

 Yksittaisten toimenpiteiden paastovahennyksia on vaikea eritella. Viestintaa tarvitaan
kuitenkin myos muiden muutosten pohjustamiseen ja niiden hyvaksyttavyyden lisdamiseen.

» Talla hetkella viestintaa ja liikkumisen ohjausta tekevat jo mm. limastoinfo (HSY:n alla) ja
HSL. HSL:lI4 el likkumisen ohjauksen osalta ole erillista budjettia; lisarahoituksena on
kaytetty mm. Liikenneviraston valtionavustusta, jonka suuruus vaihtelee.

 |Imastoinfo rahoitetaan talla hetkella kuntaosuuksilla, Ekokompassi-yritysten maksuilla seka
EU-hankerahalla. Kuntaosuudet ovat vuosittain 408 000 euroa, josta Helsingin osuus on
noin puolet.

« Kokonaisbudjetti on tdnd vuonna 538 000 euroa. Tasta vahan yli puolet (n. 300 000 euroa)
menee 5,5 henkilon palkkoihin. Ostopalveluille on n. 230 000 euroa, josta liikkumiseen
kaytetadn 4 % (noin 10 000 euroa).

» Ostopalveluilla ostetaan monenlaista, viestintad- ja markkinointisuunnittelua, Ekokompassi-
neuvontaa, verkkosivujen koodausta, painotoita, tilavuokria tapahtumiin jne.




Jonhtopaatoksia



Paastot vahenevat...

...mutta tavoitteiden saavuttaminen edellyttad paljon toimia ja monipuolista
keinovalikoimaa. Paastbvahennystavoitteen saavuttamiseksi pitaa:

» edistda vahapaastoisten likennemuotojen kayttda, kuten kavelya, pyorailya
ja joukkoliikennetta

» vahentaa autoliikennettd maankayton ja liikkennejarjestelméan
yhteissuunnittelulla seka autoliikenteen hinnoittelulla

» mahdollistaa kaikkein vahapaastoisimpien polttoaineiden
ja ajoneuvoteknologioiden kaytto.

Koska on todennakdista, etta kaikki toimenpiteet eivat etene yhta nopeasti, on

priorisoitava erityyppisia hankkeita: sekd pienempia valittdmasti vaikuttavia etta
tehokkaampia, mutta enemman valmistelua vaativia hankkeita.




Tehokkain keino...

...vahentaa liikkenteen kasvihuonekaasupaastbjen maaraa on vahentaa
autoliikenteen suoritetta.

Tehokkaimpia toimia liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseksi
ovat ajoneuvoliikenteen hinnoittelu, raskaan liikenteen suoritteen ja ominais-
paastojen pienentaminen seka sahkbautokannan merkittava kasvu. Nama
vaikuttavat joko autoliikenteen suoritteeseen tai sen yksikkopaastaihin.
Toimenpiteilld, jotka eivat vaikuta naihin tekijéihin tai vaikuttavat niihin vain
hieman, on varsin pieni vaikutus paastoihin.

Autoliikenteen vaheneminen vahentaa kasvihuonekaasujen lisaksi myos
muita terveydelle haitallisia paastoja, kuten hakaa, hiilivetyja, typen oksideja
ja pienhiukkasia. Samalla pienenevét autoliikenteen aiheuttamat melu ja
ruuhka, ja autoliikenteen tilantarve vahenee.




Kaikki keinot tarvitaan...

...koska paastojen vahentamiselle asetettuja tavoitteita ei muuten saavuteta.
Lisdksi autoliikennetta ei voida rajoittaa parantamatta samalla muiden kulku-
muotojen olosuhteita ja palvelutasoa.

Osa toimenpiteista vaatii investointeja tai henkiloresursseja, osa poliittisia
paatoksia ja yhteistyota, osa naitd molempia.

Maankayton tiivistaminen helpottaa mm. korkeatasoisen joukkoliikenteen
jarjestamista ja lahipalvelujen ja tyopaikkojen syntymista. Tassa yhteydessa
tehdyissa mallitarkasteluissa tama vaikutus ei taysin tule nakyviin, koska
likennemalli on seudullinen ja joukkoliikenne- ja maankayttosuunnitelmia ei ole
tehty silla tarkkuudella, ettd yksittaisten alueiden tiivistamisen hyodyt tulisivat
taysimaaraisesti nakyviin.




Hyva uutinen ...

... 0N se, etta suuri osa toimenpiteista voidaan vahintaankin aloittaa jatkamalla,
nopeuttamalla, toteuttamalla ja paivittamalla jo aiemmin tehtyja kaupungin, HSL:n ja
muiden tahojen suunnitelmia, ohjelmia ja selvityksia, kuten kokonaisvaltaiset

- LIKE - Helsingin liikkkumisen kehittamisohjelma (2015)
- Helsingin kaupungin ilmansuojelusuunnitelma 2017-2024 + liiteosa (Hki 2016)

- Helsingin kaupungin meluntorjunnan toimintasuunnitelma (2013, uusi on lausuntovaiheessa)

ja tiettyihin asioihin keskittyvat, esimerkiksi
- Pydrailyn edistamisohjelma (Hki 2014)

- Pysakointipolitiikka (Hki 2013, kh vahvistanut 17.2.2014) -> jatkossa suunnitelma my6s vuodesta
2021 eteenpain

- Raitioliikenteen kehittamisohjelma (Hki 2017)
- Sahkodautojen julkinen ja yksityinen latauspistetarve (Hki 2016)
- Vaihtopaikkojen kehittdmisohjelma (HSL 2017)

- (Citylogistiikan toimenpideohjelma (Hki 2014) -> jatkokehitys erityisesti vahapaastoisyys
huomioiden: kevyet citylogistiikkaratkaisut)

- Ajoneuvoliikenteen hinnoittelun selvitykset (HSL, valtio, Hki) ->vaikuttaminen MAL2019-ty0ssa



https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/los_2015-4.pdf
https://www.hel.fi/static/ymk/julkaisut/julkaisu-11-16.pdf
https://www.hel.fi/static/ymk/ilmansuojelu/ilmansuojelusuunnitelma-liitteet.pdf
https://www.hel.fi/static/ymk/julkaisut/julkaisu-21-13.pdf
https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/los_2014-4.pdf
https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/los_2013-1.pdf
https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/julkaisu-09-17.pdf
https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/los_2016-6.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/vaihtopaikkojen_kehittamisohjelma_solmu_2_2017.pdf
https://www.hel.fi/hel2/ksv/julkaisut/los_2014-2.pdf
https://www.hel.fi/static/kanslia/elo/raporttidiat-kevyet-citylogistiikkaratkaisut.pdf

Talousvaikutuksista

Monet liikenteen paastojen vahentamiseksi tarvittavat toimenpiteet sisaltyvat edellisella
sivulla mainittuihin ohjelmiin, jotka ovat kaynnissa. Hyva esimerkki on pyorailyn edistamis-
ohjelma.

Suuri osa toimenpiteista ei edellyta esimerkiksi rakentamista, vaan ne syntyvat normaalin
virkatyon yhteydessa. Joidenkin toimenpiteiden tarkkaa sisaltéa ei pystyta viela edes
maarittelemaan. Muutamat toimet, kuten pysakointimaksujen korotus, tuottavat kaupungille
tuloja.

Edella mainittujen syiden vuoksi likenteen paastojen vahentamistoimille ei tassa vaiheessa
pystyta antamaan yksikasitteista kustannusarviota.

Helpointa on arvioida kustannukset ja kustannustehokkuus toimenpiteille, joita on jo tehty, ja
joiden paastovahennyksiin on olemassa yleisesti kaytdossa olevat laskentamenetelméat. Hyva
(ainoa) esimerkki tasta on vaihtoehtoisiin polttoaineisiin siirtyminen.







